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| | aﬁﬁ- dem Inhalt:

Mit der Strambers unterwegs: Weihnachtsausflug 2006

| Doppelt genaht halt besser: Das Biichenbacher LF 8
Das Fernsehen berichtete iiber uns
Punktesystem fiir Museumsstiicke

Jahreshauptversammlung 2007

und vieles mehr




Innerhalb des Fordervereins Niirnberger Feuerwehrmuseum e.V. (FNFM e.V)) sind die

Zustindigkeiten wie folgt verteilt:

Feuerwehrgeschichte:

L. Lang
H. Gillmeier, FW 3

0911/46 56 64
0911/231- 63 00

Dokumentation/Bilder:

A. Margis
L. Lang

0911/96 43 58 8
0911/46 56 64

Vereinszeitung/Offentlichk.:

K. Oechsler
B. Franta

091 75/12 86
0911/37 41 42

Historische FW-Fahrzeuge:

J. Wattenbach, FW 4
S. Glaser, FW 4

H. Kirschbaum, FW 4
W. Edel, FW 4

0911/231- 64 00
0911/231- 64 00
0911/231- 64 00
0911/231- 64 00

Oldtimertreffen/Veranstalt.:

J. Klug, FW 1

0911/231- 61 00

Stammtisch:

T. Wandke

0911/86 11 48 0. 0160/18 1293 8

Pferde gezogene Gerite:

R. Braun

091 31/6017 77

Ausriistung/Bekleidung:

J. Klug, FW 1,

0911/231- 61 00

Mitgliederinfo, Internet:

K.-H. Losch, FW 5
J. Klug, FW 1

0911/231- 65 00
0911/231- 61 00

Aushildung, San.-Geréte:

T. Gute, FW 4
M. Troidl, FW 1

0911/231- 64 00
0911/231- 61 00

Motorpumpen:

A Sawluk, TW 2

0911/231- 62 00

Dampf betriebene Gerite:

H. Hécherl, FW 3

0911/231- 63 00

EKS-Fahrzeuge und -Geriite:

G. Breun, FW 4
J. Kormer, EW 5

0911/231- 64 00
0911/231- 65 00

Modellbau:

B. IFranta
G. Laske
K. Oechsler

0911/37 41 42
0171/38 29 80 6
091 75/12 86

FF und Werkfeuerwehren:

P. Sturm

0911/88 02 52

Sondersignalanlagen:

B. Axmann

0 91 79/28 01

Zweiradgeschichte FW:

B, Planert, FW 1

0911/231- 61 00

Feuerlidscher:

F. Masemann

091 22/6 17 49

Helme und Kopfbedeckungen:

R. Langenfelder FW 3

0911/231- 63 00

Freuen Sie sich in dieser Ausgabe auf:
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EDITORIAL

Hinter den
Kulissen

.Gibt es eigentlich was
Neues, lauft denn was zur
Zeit? Man hort ja gar nichts
aus dem Verein!*

Diese Frage, auf dem April-
Stammtisch im ,Baggerloch®
iiber den Biertisch hinweg
gestellt, brachte mich darauf,
dem Thema ein eigenes Vor-
wort im Heft zu widmen.

Viele der Mitglieder machen
das Vereinsleben im FNFM
an den vier Punkten Jahres-
hauptversammlung, Som-
merausflug, Weihnachtsaus-
flug und Stammtisch fest.

Aber das ist nur die eine,
sicht- und spuirbare Seite der
Medaille. Die andere Seite
lduft mehr im Verborgenen
ab, nicht fiir jedermann im
Verein erkennbar.

Das liegt zum einen daran,
dass viele Kleinigkeiten auf
dem ,kleinen Dienstweg"
erledigt werden, ehe sie sich
zu ,GroBigkeiten® auswach-
sen konnen und zum anderen
daran, dass manche Dinge
sich recht schnell entwickeln
und keine Zeit bleibt, die Mit-
gliedschaft auf der néchst
greifbaren Jahresversamm-
lung um ihre Meinung zu bit-
ten.

Zum Beispiel Fahrzeugbe-
schaffung fiir das Museum.

Von einem inzwischen aus-
geschiedenen  Vereinsmit-
glied wurden wir auf ein LF

16 Baujahr 1962 aufmerk-
sam gemacht, das bei der FF
Alfalter (nahe Hersbruck) im
Dienst stand und friiher der
BF Niirnberg
gehorte. Es
gingen aber
einige Jahre
ins Land,
ehe sich die
FF Alfalter
selbst bei
uns meldete und uns das
Fahrzeug zur Ubernahme
anbot. Eine Dreimann-Dele-
gation des FNFM fuhr in die
Friankische Schweiz, um sich
den Kandiaten aus der Nihe
anzuschauen. Das Ergehnis
der Bemiihungen ist im
Moment noch offen (siehe die
Reportage auf Seite 16).

Zum Beispiel Organisation
des Fahrzeugbestandes im
Museum.

Es diirfte selbst jenen Mit-
gliedern mittlerweile bekannt
sein, dass wir mit grofen
Platzproblemen in der Unter-
pflasterstrecke und der Kon-
gresshalle zu kdmpfen ha-
ben, die ansonsten eher zu
der Kategorie gehoren, die
eingangs dieses Vorwortes
beschrieben wurde, ohne
dies jedoch negativ gewertet
wissen zu wollen!

Man hat nach lingerer Dis-
kussion im Vorstand erkannt,
dass hier etwas unternom-
men werden muss, ehe uns
wegen dieses Problems der
Kollaps droht: Wir miissten
wegen der unzureichenden
Stellflichen in  Zukunft
immer mehr Fahrzeugiiber-
nahmen ablehnen und der
Verein wiirde auf der Stelle
treten, die Verwirklichung
seiner Ziele, in der Satzung

verankert, wiirde in weite
Ferne riicken.
Also setzten sich einige

Leute zusammen, von denen
anzunehmen ist, dass sie wis-
sen, wovon sie reden und
arbeiteten ein System aus,
nach dem der bestehende
Exponatenpark und kiinftige
Beschaffungen bzw. Uber-
nahmen einheitlich und neu-
tral bewertet werden kon-
nen. Dem Vorstand wird
somit eine Entscheidungshil-
fe an die Hand gegeben,
wenn es gilt, Exponate anzu-
nehmen oder abzulehnen
(siehe Beitrag auf Seite 8).

Zum Beispiel verniinftige
Unterkunft.

Auch das diirfte hinlinglich
bekannt sein: Das grofte Pro-
blem des FNFM bzw. der
historischen Fahrzeugsamm-
lung ist die mangelhafte
Unterkunft der Exponate; ein
immer wieder hochkochen-
des Thema.

Die Meldung, dass die
Alpha-Gruppe um den allseits
bekannten Niirnberger
Immobilienmakler Gerd
Schmelzer einen Teil der
MAN an der FrankenstraBe
erworben hat, gab den
Anlass, dort einmal anzufra-
gen, ob nicht ein kleines
Stiickchen der Ridumlichkei-
ten fiir den FNFM abzuzwei-
gen wire (siehe den Artikel
auf Seite 12).

Dass die ,Vereinsaffentlich-
keit® trotz der ,Hinter-den-
Kulissen-Tétigkeiten® doch
immer wieder informiert
wird, ist letztenendes Sache
der ,Dampfspritze®.

Zu deren Lektiire wiinsche
ich Thnen viel Spaf! Und
natiirlich einen schonen
Sommer!

Ihr Karlheinz Oechsler und
die Redaktions-Mitarbeiter



TITELGESCHICHTE

Eines der ersten
Fahrzeuge dieses
Typs im damaligen
Landkreis Schwa-
bach beschaffte die
FF Biichenbach im
Jahre 1970.

Wichtiges Detail am
Fahrerhaus: Das
Fensterchen in der
Beifahrertiire, durch
das der
Fahrer/Maschinist
ginen Blick auf
FuBgénger oder
Radfahrer neben
dem Fahrzeug wer-
fen konnte.

In der Eile und der
Ausriickehektik
kann schon mal der
Wortlaut des Melde-
spruchs bei der alar-
mierenden Stelle
abhanden kommen!
Als Gedachtnistitze
fungieren hier
selbstklebende
Buchstaben und Zif-
fern auf dem Deckel
des Handschuh-
fachs.

Doppelt geniaht halt besser!

n den Jahren nach dem

Zweiten Weltkrieg
besaBen die meisten
LJDorfleuerwehren” einen

Tragkraftspritzenanhinger,
der von einem der damals
noch in Massen vorhandenen
Bulldogs an die Einsatzstelle
gezogen wurde. Selten gab es
motorisierte Fahrzeuge,
manchmal konnie man stolz
ein umgebautes Militdrvehi-
kel sein Eigen nennen. Selbst
grole Feuerwehren, heute
Stiitzpunktwehren genannt,

konnten oft nur auf ein Was-
ser fithrendes Fahrzeug
zuriick greifen.

Sicher hatten diese TSA
ihren groBlen Vorteil darin,
dass sie wegen der wendigen
Zugmaschinen in unwegsa-
mem Gelinde bestens wvor-
wiirts kamen und ihre moto-
risierten Kollegen um Lingen
schlugen - sofern diese nicht
tiber einen Allradantrieb ver-
fligien.

Der groBe Nachteil war
aber, dass eine Feuerwehr,

deren TS 8/8 aus dem TSA
einmal in eine Forderstrecke
eingebaut war, nicht mehr
flexibel weil nicht mehr mobil
war! Man stand (und versau-
erte) mit Mann und Gerét an
seiner Position — und lang-
weilte sich.

Das fihrte iiber kurz oder



lang zu Uberlegungen, wie
man Feuerwehren besser
mobil halten und trotzdem
fiir den Einsatz in Forder-
strecken nutzen konnte.

Die Losung war das weiter-

entwickelte LF 8, das schon
im Krieg Verwendung gefun-
den hatte und aus dem LLG
(Leichtes Loschgruppenfahr-
zeug) bzw. der KzS (Kraft-
zugspritze) hervorgegangen
war.
War das LLG noch ohne jeg-
liche Feuerloschpumpe aus-
gestattet und musste einen
Tragkraftspritzenanhédnger
mitfithren, hatte das , Kriegs-
LF 8" eine TS 8/8 an Bord.
Das Nachkriegs-LF 8 hinge-
gen erhielt zusidtzlich eine
festeingebaute TFeuerldsch-
kreiselpumpe FP 8/8 (entwe-
der verdeckt oder offen an
der Fahrzeugfront montiert)
und verfiigte lber eine im
Heck untergebrachte Trag-
kraftspritze TS 8/8.

So war man auf geniale
Weise in der Lage, mit ande-
ren Wehren zusammen Was-
ser iiber eine lange Strecke
zu fordern (Einsatz der TS
8/8) und war mit dem Fahr-
zeug weiter mobil, konnte
also fiir andere Aufgaben
herangezogen werden.

Alle bekannten und namhaf-
ten Feuerwehrfahrzeug-Her-
steller beteiligten sich an
dem Ende der Fiinfziger
Jahre einsetzenden Boom
und jeder brachte seinen Ent-
wurl bzw. seine Losung der
DIN-Anforderungen aufl den
Markt.

LF 8 gab es vor allem aul
dem flachen Land zu Tausen-

Trotz der 37 Jahre,
die das LF 8 auf
dem Buckel hat,
steht es noch recht
gut erhalten da.

Die beiden Tiren,
die in den Kihlergrill
eingearbeitet sind,
werden zur Seite
weggeschwenkt und
geben den Blick auf
die Pumpe FP 8/8
und deren Armatu-
ren frei.

- Alle Fotos dieses
Beitrags: ok

Damals auf der
Hdohe der Zeit und
Ausdruck der tech-
nischen Mode der
Sechziger Jahre:
ovale, liegende
Scheinwerfer. Dar-
unter gut zu erken-
nen die beiden
Baschhérner.

Heckansicht des
relativ einfach
gehaltenen Gera-
teaufbaus — einmal
in gedffnetem
Zustand und einmal
in geschlossenem.
Auf der im linken
Bild sichtbaren
Schienenkonstrukti-
on war die entnehm-
bare Tragkraftspritze
TS 8/8 gelagert.



Der Forderverein
hat das Fahrzeug
ohne feuerwehrtech-
nische Beladung
(ibernommen. So ist
aber andererseits
die Anordnung der
Geratefacher besser
zu erkennen.

Der hintere Teil des
Gerateaufbaus ist
rechts und links
identisch.Im vorde-
ren Bereich waren
auf der Fahrerseite
die Atemschutzgeré-
te samt Reservefla-
schen verlastet.

Die gedffnete Front
mit der dahinter lie-
genden Pumpe
noch einmal in der
Gesamtansicht.

Bild innen:

Blick auf den Fah-
rerplatz des LF 8.
Auffallend ist der
«£wig® lange Schalt-
hebel rechts neben
dem Lenkrad.

Bild auBen:

Fast zierlich mutet
die hintere Einzelbe-
reifung an dem
Fahrzeug an; der im
Vergleich riesige
Schmutzfanger ver-
deckt das Rad fast
vollsténdig.

Dank der einfachen
Kupplung kannte
auch ein kleiner,
einachsiger Hanger
mitgefuhrt werden.

6

den, ab einer gewissen
GroBenordnung war so ziem-
lich jede Feuerwehr bestrebt,
den TSA durch ein modernes
Loschfahrzeug zu ersetzen.
Finanzmittel waren damals
zwar auch schon nicht gera-
de im Uberfluss vorhanden,
aber die Situation stellte sich
doch etwas besser dar, als sie
es heute ist!

Auch die Gemeinde Biichen-
bach im heutigen Landkreis
Roth (seit der Gebietsreform
1972) stand vor der Entschei-
dung, sich ein solches Losch-
fahrzeug zu beschaffen.

Nicht zuletzt die Unterbrin-
gung einer Loschgruppe aus
9 Mann und eben die Tatsa-
che, dass 2 Pumpen vorhan-
den waren, lieB die Verant-
wortlichen auf ein LF 8 kom-
men.

Die Wahl fiel dabei nach
Gegentiberstellung der ein-
zelnen Anbieter auf Magirus
als Lieferanten, wohl weil die
Ulmer Firma als einzige in
der Lage war, sowohl das
Fahrgestell, als auch den
Motor und den Geriteaufbau
aus einer Hand liefern zu
konnen. Bei etwaigen Repa-
raturen ein nicht zu unter-
schitzender Vorteil!

Ein weiterer Grund fiir die
Anschaffung solcher Fahr-
zeuge diirfte in der Proble-
matik mit der Fahrerlaubnis
zu suchen sein: die LF 8
lieBen sich mit dem Fiihrer-
schein der Klasse 3 (alt) steu-
ern, ein Schein, den nahezu
jeder Feuerwehrangehorige















