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Innerhalb des Fordervereins Niirnberger Feuerwehrmuseum e.V.
Zustdndigkeiten wie folgt verteilt:

(FNFM e.V.) sind die

Feuerwehrgeschichte: L. Lang 0911/46 56 64
H. Gillmeier, FW 3 0911/231- 63 00
Dokumentation/Bilder: A. Margis 0911/96 43 58 8
L. Lang 0911/46 56 64
Vereinszeitung/Offentlichk.: K. Oechsler 091 75/12 86
B. Franta 0911/37 41 42

Historische FW-Fahrzeuge:

J. Wattenbach, FW 4
S. Glaser, FW 4
H. Kirschbaum, FW 4
W. Edel, FW 4

0911/231- 64 00
0911/231- 64 00
0911/231- 64 00
0911/231- 64 00

Oldtimertreffen/Veranstalt.:

J. Klug, FW 1

0911/231- 61 00

Stammtisch: T. Wandke 0911/86 11 48 0. 0160/18 12 93 8
Pferde gezogene Geréte: R. Braun 091 31/60 17 77
Ausriistung/Bekleidung: J. Klug, FW 1, - 0911/231- 61 00
Mitgliederinfo, Internet: K.-H. Losch, FW 5 0911/231- 65 00

J. Klug, FW 1 0911/231- 61 00
Ausbildung, San.-Geriéte: T. Gute, FW 4 0911/231- 64 00

M. Troidl, FW 1

0911/231- 63 00

Motorpumpen:

A. Sawluk, FW 2

0911/231- 62 00

Dampf betriebene Gerite:

H. Hocherl, FW 3

0911/231- 63 00

EKS-Fahrzeuge und -Geriite:

G. Breun, FW 4
J. Kormer, FW 5

0911/231- 64 00
0911/231- 65 00

Modellbau:

B. Franta

0911/37 41 42

G. Laske 0171/38 29 80 6
K. Oechsler 091 75/12 86
FF und Werkfeuerwehren: P. Sturm 0911/88 02 52
Sondersignalanlagen: B. Axmann 091 79/28 01

Zweiradgeschichte FW:

R. Planert, FW 1

0911/231- 61 00

Feuerloscher:

F. Masemann

091 22/6 17 49

Helme und Kopfbedeckungen:

R. Langenfelder FW 3

0911/231- 63 00
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EDITORIAL

Der ehemalige Kreisbrand-
rat des Landkreises Erlan-
gen-Hochstadt (ERH), Karl-
Heinz Schalck (Mitglied unse-
res Fordervereins und
erkléirter Freund des Gedan-
kens, altbewiihrtes kiinftigen
Generationen zu bewahren),
machte sich als ehemaliger

Ein Anfang ...

ist gemacht! Fiir die

Menschheit ist es ein kleiner
Schritt - fiir den Forderverein
vermutlich einer der gréBten,
den er je unternommen hat.
Und es ist fiir den Chronisten
endlich einmal die Gelegen-
heit, nicht immer nur zu jam-
mern iiber die Sifuation, mit
der sich unser Verein schon
seit fast 6 Jahren herum-
schlagen muss.

Kurze Rekapitulation: Seitl
Anbeginn der Existenz des
FNFM e.V. liegt ein Problem
tiber ihm, das bedrohliche
Ausmale angenommen hat:
Die Unterbringung unserer
vielen Exponate. Denn stan-
desgemiall kann man die
beim besten Willen nicht nen-
nen — ich sage nur: Unter-
pflasterstrecke.

Jahrelang musste es also
unser hochstes Ziel sein, hier
fiir Abhilfe zu sorgen, denn
die Autos im Tunnel wurden
auf diese Weise langsam aber
sicher ruiniert.

Steter Tropfen hohlt den
Stein, wie der Volksmund
weill und so kam es, wie wir
es eigentlich immer hofften,
uns aber nie zu glauben trau-
ten: Es meldete sich jemand,
der uns auf einen Schlag von
beinahe den gesamten Sor-
gen befreien kionnte.

Mitarbeiter der INA-Werke in
Herzogenaurach nicht nur
fiir die Schenkung des dorti-
gen LF 16 aus dem Jahre
1959 stark (siehe dazu den
Bericht auf Seite 13), sondern
[idelte auch einen Termin
ein, der die Fithrungsmann-
schaft des FNFM Mitte Miirz
mit dem Biirgermeister der
Gemeinde Baiersdorf (zwi-
schen Erlangen und Forch-
heim gelegen) zusammen-
brachte.

Vereinsvorsitzender Volker
Skrok hat die daraus resultie-
rende Geschichte schon
wihrend der Jahreshaupt-
versammlung zum Besten

gegeben (Bericht dazu auf

Seite 10 ).

Hier fiir die ,Daheimgeblie-
benen® die Stenoform:
Baiersdorf will ein Feuer-
wehrmuseum einrichten,
hitte ein Gebdude (frithere
Meerrettichproduktion der
Fa. Schamel) in Stadtmitte,
GroBe alles in allem etwa
1500 Quadratmeter plus
optionelle Lager- bzw. Depot-
maglichkeit fiir noch einmal
rund 1000 gm. Was ihr fehlt,
sind Exponate. Nun soll ein,
nennen wir es Zweckverband
JMittelfrdnkisches  Feuer-
wehrmuseum®  gegriindet
werden, dem sich weitere
Feuerwehrsammlunggn an-
schlieBfen. Die Gemeinde Bai-
ersdorf stellt dabei das

Gebdude zur Verfiigung und
wir (mit anderen Vereinen)
beleben das Ganze mit Aus-
stellungsstiicken. Oder, wie
es K.-H. Schalck treffend for-
mulierte: ,Ihr (die Gemeinde
Baiersdorf) stellt den Rah-
men und wir (die Feuerweh-
ren) liefern das Bild dazu!*

Plotzlich tun sich fiir unse-
ren Verein Maglichkeiten auf,
an die, sind wir uns ehrlich,
so niemand zu denken ge-
wagt hatte.

Freilich ist Baiersdorf auf
dem Frankenschnellweg
rund 30 Kilometer entfernt
(von der FW 3 aus gerech-
net), aber bei einer Fahrzeit
von nicht einmal einer halben
Stunde (wenn die Autobahn
frei ist) ist das Durchqueren
von Niirnberg eine wesent-
lich schwierigere Ubung!

Nun mogen manche ein-
wenden, dass es schlieBlich
Férderverein Niirnberger
Feuerwehrmuseum  heil3t.
Das soll auch so bleiben,
denn mit dem Dachbhodenmu-
seum aul der Feuerwache 3
ist dieser Teil des Vereinszie-
les ja eigentlich schon
erreicht und umgesetzt.

Jetzt geht es darum, unsere
wertvollen und zum Teil
unwiderbringlichen Expona-
te in sicherer Heimstaftt
unterzubringen, und endlich
der Offentlichkeit zeigen zu
konnen.

Baiersdorf ist hier eine
grofBe Chance. Lassen wir das
zarte Pflinzchen gedeihen
und hoffen wir, dass es eines
Tages zu einem starken
Baum heranwaichst!

In dieser Hoffnung wiin-
schen wir Ihnen einen scho-
nen Sommer!

Ihr Karlheinz Oechsler und
das Redaktionsteam



TITELSTORY

Kleiner Mann ganz
groB. Es kommt halt
nur auf den (richti-
gen) Blickwinkel an!
Das Grafenberger
LF 8-TS ist bestens
erhalten und

gepflegt.

Fast ein Heim-
spiel fur einen

Grafen

!

berger:

Nach erfolgtem Um-
bzw. Ausbau durch
Magirus durfte
naturlich der Schrift-
zug des Ulmer
Spezialisten nicht
fehlen. Bei anderen
Exemplaren prangte
sogar noch der
Turm des Ulmer
Minsters an der
Front.

Von vorne betrach-
tet zeigt sich der F
24 als schines

Nutzfahrzeug, das |

dem Zeitgeist der
Flnfziger und Sech-
ziger Jahre entspre-
chend gestaltet war.

igentlich ist er ja gar

kein ,Hiesiger®, der

FAUN, den die FF Gri-
fenberg vor rund anderthalb
Jahren der Fahrzeugsamm-
lung innerhalb der BF Niirn-
berg zum Geschenk machte
(die Dampfspritze berichtete
in der Ausgabe 2/2004). Viel-
mehr hat das Fahrzeug meh-
rere Geburtsstitten, wenn

man so will. Zum einen
wurde es im Grunde genom-
men in der Oberpfalz gebo-
ren: Der schon ldngst nicht
mehr existierende Fahrzeug-
bau Ostner produzierte dort
unter der Bezeichnung Rex
nach dem Kriege — die Griin-
dung der Firma OD (Ostner
Dresden) erfolgte in den

Zwanziger Jahren des letzten

sammlung der BF
Niuirnberg

Jahrhunderts in der spiteren
DDR - einen vierriidrigen Lie-
ferwagen mil einer Tonne
Nutzlast. Standort der neuen
Firma im Westen war Sulz-
bach-Rosenberg.

Im Jahre 1955 iibernahm
FAUN aus Schnaittach in Mit-
telfranken Ostners Fahrzeug-
bau und entwickelie den Rex
15 (jetzt mit 1,5 Tonnen Nutz-
last) weiter zum Eilfrachter F
24. Die Produktion von rei-
nen Ostner-Fahrzeugen en-
dete 1958.

Das Schnéppchen kam dem
ansonsten lediglich fiir seine
schweren Zugmaschinen und
Spezialfahrzeuge bekannten
Unternehmen, dessen
Urspriinge in Niirnberg und
Ansbach liegen (Fahrzeug-
werke Ansbach und Niirn-
berg), dullerst gelegen, stieg
seinerzeit die Nachfrage nach



solch kleinen wendigen Lie-
ferwagen im aufstrebenden
Nachkriegsdeutschland
sprunghaft an.

Ab 1957 stand der IF 24 im
Angebot des Nutzfahrzeug-
herstellers vor den Toren
Niirnbergs. In der Noris
wurde ab 1962 die Produkti-
on des Eillasters bewerkstel-
ligt, man hatte sich in das
Gelinde der Zweirad-Union
an der NopitschstraBe ,ein-
gekauft” und verfiigte so iiber
ogréBere Fertigungskapaziti-
ten. Erst jetzt wurde der IF 24
samt seinen Nachfolgern mit
stirkeren Motoren zum
Erfolg.

Da die Konstruktion recht
ausgekliigelt war und die
Ingenieuere bei FAUN ihr
Handwerk verstehen, konn-
ten alle Motoren- und Getrie-
beteile ziemlich tief gesetzt
werden, was sich vor allem in
der (dafiir allerdings ziemlich
hoch sitzenden) Kabine
bemerkbar machte: Der
Motor ragte nicht wie bei ver-
gleichbaren Fahrzeugen zwi-
schen Fahrer- und Beifahrer-
gitz in den Fahrerraum, viel-
mehr war hier Platz fiir drei
nebeneinander  montierte
Einzelsitze. Auch war ein
freier Durchgang von der
Fahrer- zur Beifahrerseite
moglich, denn der F 24 hatte
den Schalthebel am Lenkrad
oben positioniert bekommen!
Durchaus gewdGhnungsbe-
diirftig, ein Lieferwagen mit
Lenkradschaltung!

Von Anfang an interessier-
ten sich auch die Hersteller
von Feuerwehraufbauten fiir
den kleinen FAUN F 24. Vor
allem Magirus war von dem
Fahrgestell begeistert. Un-
zihlige LF 8-TS, wie die
Fahrzeuge nach Norm da-
mals noch bezeichnet wur-
den, verlieBen die Hallen der
Brandschutz-Experten  in
Ulm.

Das TS in der Typenbezeich-
nung war eigentlich als Hen-
diadyoin zu werten, denn ein
LF 8 ohne eingeschobene
Tragkraftspritze gab es auch
damals wie heutzutage nicht!

Das Fahrzeug
stammt aus den Zei-
ten, als dem Wort
.Chromzierrat®

noch eine gewisse
Bedeutung inne
wohnte!

Alle Fotos: ok

Von der Seite
betrachtet offenbart
sich ein kleiner
Schwachpunkt im
ansonsten geflligen
Erscheinungsbild:
das Heck ist im Ver-
gleich zur Front zu
eckig geraten. Die
Fahrerseite wird
durch die Aufstiegs-
leiter zum Dach
etwas aufgelockert,

Da die Magirus-Vari-
anten des FAUN-LF
8 eine Heckbela-
dung hatten, gab es
an den Seiten des
Gerateaufbaus kein-
erlei Tiren oder
Klappen. Da im
Heck recht wenig
Platz zur Verfigung
stand, waren die
Pressluftatmer in
der geraumigen
Mannschaftskabine
untergebracht.

Das LF 8-TS auf F
24 von hinten aufge-
nommen. Typisch
fur diese Art war die
Einzelbereifung an
der Hinterachse.



Hinter einer Klappe
an der Front des
Fahrzeuges war die
fest eingebaute
Feuerloschpumpe-
gut versteckt. Vor-
baupumpe ware in
diesem Falle wohl
der falsche Aus-
druck!

Im Heck fand sich
neben den wasser-
fuhrenden Armatu-
ren und den Saug-

schlduchen auch die
eingeschobene
Tragkraftspitze. mit
der es eine beson-
dere Bewandnis hat.

Noch per Hand
gemalt: die Turbe-
schriftung des

LF 8-TS.

Als von den Ameri-
kanern nach Kriegs-
ende in Grafenbeg
zuriick gelassene
.Kriegsbeute" fand
die TS-8/8 Verwen-
dung im LF 8 der
Gréfenberger Kame-
raden. Das Baujahr
ist vermutlich um
1944 angesiedelt.

Die Feuerloschkreiselpum-
pe FP 8/8 (800 Liter Wasser-
forderung in der Minute bei 8
Bar Ausgangsdruck) wurde
unter der gelilligen I'ront des
F 24 ,versteckt®. Dazu wurde
das TFrontblech im Bereich
des angedeuteten Kiihler-
grills mitsamt dem FAUN-
Emblem heraus geschnitten
und als oben angeschlagene
Klappe wieder eingesetzl.
Der Clou an dem Ganzen:
Auch die StoBstange wurde
an dieser Stelle getrennt und
schwenkte beim Offnen der
Klappe nach unten weg! Das
geschah ziemlich abrupt und
so manches Maschinisten-
Schienbein quittierte dies am
Anfang mit einem gewaltigen
blauen Fleck. Hatte man sich
an  diese  Besonderheit
gewdihnt, machte das Arbei-
ten mit der Verbaupumpe
richtig Spal.

Die im Heck eingeschobene
Tragkraftspritze TS 8/8 besal
die gleichen Leistungskenn-
zahlen wie ihre fest einge-
baute Schwester: 800 Liter
Fordermenge bei 8 Bar Aus-
gangsdruck. Um damit Was-
ser aus den entsprechenden
Entnahmestellen férdern zu
konnen, waren neben der TS
8/8 sechs Saugschliuche von
je 1,5 Meter Linge aul dem
Fahrzeug verstaut.

Da es sich um einen soge-
nannten Hecklader handelte,
konnten alle Armaturen nur
von hinten entnommen wer-
den. Der Zugang zum Gerite-
raum war iiber eine doppel-
fliigelige Klapptiire méglich.

Gratenberg

‘easbeute*

Tragkraftspritze TS 8/8

Breuar Warke B
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