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aus dem Inhalt:

Salut fiir eine Drehleiter
Titelstory: Hanomag DL 14
Sommerausflug 2006 nach Spalt
Wie geht's der Sprendlinger DL 17?
TLF 15 vor dem Schneidbrenner gerettet




Innerhalb des Fordervereins Niirnberger Feuerwehrmuseum e.V. (FNFM e.V.)) sind die

Zustindigkeiten wie folgt verteilt:

Feuerwehrgeschichte:

L. Lang
H. Gillmeier, FW 3

0911/46 56 64
0911/231- 63 00

Dokumentation/Bilder:

A. Margis
L. Lang

0911/96 43 58 8
0911/46 56 64

Vereinszeitung/Offentlichk.

K. Oechsler
B. Franta

091 75/12 86
0911/37 41 42

Historische FW-Fahrzeuge:

J. Wattenbach, FW 4
S. Glaser, FW 4

H. Kirschbaum, FW 4
W. Edel, FW 4

0911/231- 64 00
0911/231- 64 00
0911/231- 64 00
0911/231- 64 00

Oldtimertreffen/Veranstalt.:

J. Klug, FW 1

0911/231- 61 00

Stammtisch:

T. Wandke

0911/86 11 48 0. 0160/18 12 93 8

Pferde gezogene Geriite:

R. Braun

091 31/60 17 77

Ausriistung/Bekleidung:

J. Klug, FW 1,

0911/231- 61 00

Mitgliederinfo, Internet:

K.-H. Lisch, FW 5
J. Klug, FW 1

0911/231- 65 00
0911/231- 61 00

Ausbildung, San.-Geréte:

T, Gute, FW 4
M. Troidl, FW 1

0911/231- 64 00
0911/231- 63 00

Motorpumpen:

A. Sawluk, FW 2

0911/231- 62 00

Dampf betriebene Geriite:

H. Hécherl, FW 3

0911/231- 63 00

EKS-Fahrzeuge und -Gerite:

G. Breun, FW 4
J. Kormer, I'W 5

0911/231- 64 00
0911/231- 65 00

Modellbau:

B. Franta
G. Laske
K. Qechsler

0911/37 41 42
0171/38 29 80 6
091 75/12 86

FF und Werkfeuerwehren:

P Sturm

0911/88 02 52

Sondersignalanlagen:

B. Axmann

091 79/28 01

Zweiradgeschichte FW:

R. Planert, FW 1

0911/231- 61 00

Feuerloscher:

F. Masemann

091 22/6 17 49

Helme und Kopfbedeckungen:

R. Langenfelder FW 3

0911/231- 63 00
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EDITORIAL

im daraufhin einsetzenden
elektronischen Schriftwech-
sel, der sich iber gut drei
Monate erstreckie, kristalli-
sierte sich heraus, dass der
aktuelle Besitzer zwar zu
einem Tausch gegen ein
anderes, relevantes Fahrzeug
aus dem Museumshestand

Was war los?

Wir schreiben Ende Septem-
ber 2006. Was um alles in der
Welt soll ich jetzt als Vorwort
zu Papier bringen fiir eine
Ausgabe, die kurz vor Weih-
nachten erscheinen wird,
wiithrend drauBlen noch ein
recht schoner Herbst vor sich
hin sonnt?

Schwierig, schwierig!

Obwohl — mit einem kleinen
Jahresriickblick kann man
doch im Grunde genommen
niemals nicht falsch liegen.
Oder?

Also, auf denn!

Im sechsten Jahr seines
Bestehens ist es dem Forder-
verein erstmals gelungen, ein
Fahrzeug vor dem Schneid-
brenner zu retten, das frither
einmal bei der Berulsfeuer-
wehr Niirnberg im Dienst
stand und von daher ein ganz
besonderes  Schnippchen
darstellt.

Gefunden hat es Vereinsmit-
glied Arnd Margis, der sich
selbst zur Magirus-Fraktion
des FNFM zahlt.

Was danach folgle, war ein
ewiges Hin und Her zwischen
dem Vereinsbeauftragten,
gleichzeit Verfasser dieser
Zeilen. Es begann mit einer
ganz einfachen 'E-Mail unter
dem Motto: ,Hallo, wir haben
Interesse an Ihrem TLF 15!"

bereit war, sich aber die bis-
her durchgefiihrten Arbeiten
am TLE 15 zusiitzlich bar
bezahlen lassen wollte. Unser
Angebot: Tausch gegen den
GW-01 der BetrFW Bosch.
Seine  Forderung: Dazu
1500,- Euro bar auf die Kral-
le. Ein ganz schiner Batzen
Geld [iir unsere Verhélinisse.

In einer Vorstandssitzung
wurde beschlossen, das Geld
locker zu machen und so kam
es schlussendlich zu dem
Geschift.

Wie knapp unsere neueste
Errungenschaft dem
Schneidbrenner entging,
wurde erst klar, als der Ver-
kdufer verkiindete, den
Wagen zerrupfen zu wollen
und aus dem Fahrgestell eine
Sattelzugmaschine fiir Wer-
bezwecke zu machen.

Schauderhafte Vorstellung
das. Und ein Schicksal, das
jetzt dem GW-Ol nicht erspart
bleiben wird.

Sei’s drum. Denn uns ist es
gelungen, ein (nahezu) ein-
maliges Stiick zu erwerben,
denn Magirus mil Metz-Auf-
bauten gab es seinerzeit
kaum auf dem Weltmarkt!
(Lesen Sie dazu den Beilrag
auf Seite 16.)

Was gab es sonst noch im
jetzt beinahe vergangenen
Vereinsjahr?

Herausragend diirfte wohl
der Sommerausflug gewesen

sein, der uns dieses Mal ins
Spalter Hiigelland [ihrte.
Dazu empfehle ich den Bei-
trag von Ursula Riihrer auf
Seite 10 (mehr stehi mir als
Organistor des Ausflugs an
dieser Stelle nicht zu!).

Ein weiteres Highlight ist
noch lange nicht in trockenen
Tiichern, aber die Sache
beginnt sich zu bewegen -
Stichwort Baiersdorf. Hier
haben inzwischen weitere
Gespriche zwischen der BF
Niirnberg bzw. dem FNFM
und dem dortigen Biirger-
meister stattgefunden. Ohne
nihere Details zu nennen
lisst sich sagen, dass es mitt-
lerweile ganz gut aussieht,
was das Feuerwehrmuseum
in Baiersdorf betrifft.

Dass dies jedoch keine
Sache ist, die in den néichsten
zwel Wochen aul die Beine
gestellt wird, diirfte aller-
dings auch den groBten Opti-
misten unter uns klar sein.
Hier gilt es, nicht in Monaten,
sondern in Jahren zu denken!

Der Stammtisch (dessen
Termine fiir 2007 Sie in die-
sem Heft finden) hat sich
mittlerweile sehr gut eta-
bliert und zu einem wichtigen
Bestandteil des Vereinslebens
gemausert. Wir treffen uns
zwar nur alle zwei Monate,
aber trotzdem stirken diese
lockeren Zusammenkiuinfte
den Bezug zum Verein und zu
den anderen Vereinsmitglie-
dern.

Nun bleibt mir nur noch
[hnen allen ein frohes Weih-
nachtsfest und einen guten
Rutsch zu wiinschen, verbun-
den mit der Hoffnung, dass
wir uns im neuen Jahr alle
wieder sehen — gesund und
munter!

In diesem Sinne
[hr Karlheinz Oechsler



TITELSTORY

In diesem Erschei-
nungsbild war die
DL 14 von 1964 bis
1978 in Diensten
der BF Nirnberg:
gelbe Rundum-
leuchten, rote Stof3-
stange.

Foto: rz

Die FF Rednitzhem-
bach, letzter Besit-
zer der DL 14, hatte
das Fahrzeug mit
einer neuen Lackie-
rung in RAL 3024
versehen. Dieser
Zustand soll erhal-
ten bleiben, ein
+Rlckbau" ist nicht
vorgesehen.

Das markante
Gesicht des Han-
omag Garant wurde
durch den
fischmaulférmigen
Kihlergrill
beherrscht.

Abiéit im Feuerwehr-

look — die DL 14 von Bachert

igentlich ist es gar

kein richtiges Feuer-

wehrauto, die Drehlei-
ter mit 14 Meter Steighihe,
die zu den besonderen Expo-
naten der historischen Fahr-
zeugsammlung der BF Niirn-
berg gehort. Denn urspriing-
lich wurde dieses Fahrzeug
fur die damals als Nachrich-
ten-Abteilung  bezeichnete
Kabelbautruppe der Berufs-
feuerwehr beschafft, die ihr
Quartier auf der Feuerwache
1 haitte und hat, auch wenn
sie mitllerweile einen ande-
ren Namen tragt.

Nachdem die BF eine eigene
Abteilung installierte, die sich
ausschlieBflich mit dem Bau
und der Wartung von Fern-
meldeanlagen (Telefonleitun-
gen, Feuermelder, Melderlei-
tungen usw.) befasste, war es
hin und wieder notwendig, in
grofleren Hohen zu arbeiten,
denn der Betrieb tiber Tele-
grafenmasien war seinerzeit
noch tégliches Brot. Erst spi-
ter begann man, die Leitun-
gen allesamt unter die Erde
zu legen, heute sind das
Glasfaserkabel.



Zuniichst behalf man sich
mit grofien Bockleitern, die
jedoch nur sehr umstéindlich
und Zeit raubend an ihre
jeweiligen Einsatzorte trans-

portiert werden konnten.
Zudem war deren Linsatz
stets mit einer gewissen

Geflihrlichkeit verbunden, zu
aoft fiithrte lockerer Unter-
grund zum Umstiirzen sol-
cher Steighilfen.

So enistand Anfang der
Sechziger Jahre des letzten
Jahrhunderts die Idee, ein
Arbeitsgerit anzuschaffen,
das auf Ridern stand und
somit selbststidndig zu den
Baustellen fahren konnte. Da
auch die finanziellen Hinter-
griinde zu der Zeit noch rosi-
ger aussahen als heutzutage,
stand der Entschluss seitens
der Feuerwehr sehr schnell
fest, fiir diese Zwecke eine
kleine Drehleiter zu kaufen.

Die Steighthe musste so um
die 14/15 Meter liegen, héher
hinaus wurden kaum Leitun-
gen verlegt. Und es sollte ein
Fahrgestell sein, das robust
und giinstig in der Anschaf-
[ung war.

Die Wabhl fiel auf eine DL 14
von Bachert, die man auf ein
Hanomag-Fahrgestell der
Baureihe ,Garant® setzen

lie3. Der Unterschied zum
bekannteren ,Kurier” lag in
der Motorisierung. Wihrend

Bei der FF Rednitz-
hembach erhielt die
DL 14 natiirlich
auch eine entspre-
chende Tlrbeschrif-
tung.

Ein Schmugckstiick,
das, wo immer es
auch ausgestellt
wird, die Besucher
anzieht.

Der Leiteraufbau ist
bewusst ganz ein-
fach gehalten, das
half, Kosten zu spa-
ren.

Foto innen

Der Blick in das fUr
drei Personen aus-
gelegte Flhrerhaus
offenbart eine
damals tbliche
Beschrankung auf
das Wesentliche —
nur wenige Knopfe
und Schalter sichern
das Funktionieren
des Gerétes.

der kleinere ,Kurier” nur 50
PS aus 2799 ccm schipfte,
brachte es der ,Garant” auf
deren 65 bei gleicher Kubik-
anzahl. Von aullen sahen
beide gleich aus.

Am 17. Januar 1964 sectzte
der TUV in Heilbronn (war
fiir die Firma Bachert in
Kochendorf zustindig) seinen
Stempel unter die Abnahme-
papiere und am 20. Januar
1964 erhielt die Neuanschaf-

fung der Berufsfeuerwehr
Niirnberg ihre Zulassung als
sselbstfahrende Arbeitsma-
schine®.

Das Fahrzeug war zwar in

Das Hanomag-H
zierte Jahrzehnte
lang die Fahrzeuge
aus Hannover.



Uber eine n separa-
ten Elektromotor,
der von eigenen
Batterien gespeist
wurde, konnte die
Leiter aufgerichtet
und ausgefahren
bzw. eingezogen
und abgelegt wer-
den.

Detailaufnahme des
Leiterstuhls.

Eine Abstltzung
gab es nur am Heck
des Fahrzeugs.

Ein Niveauaus-
gleich fir den Leiter-
stuhl existierte
schon damals. Am
unteren Bildrand ist
der Hebel fir die
Feststellbremse des
Drehkranzes zu
sehen.

RAL 3000 Feuerrot lackiert
worden, hatte die Tlirbe-
schriftung wie seine ,Kolle-
gen” vom Brandschutz erhal-
ten und sah auf den ersien
Blick wie ein Feuerwehrauto
aus.

Bei genauerem Ilinsehen
konnte man jedoch ein paar
Details erkennen, die nicht zu
cinem solchen Auto passten.

So hatte die DL 14 statt der
iiblichen Blaulichter solche
aus orangefarbenem Glas
und die vordere StoBstange
war nicht wie damals iblich
in Schwarz sondern cbenfalls
in RAL 3000 lackiert.

Die Marke Hanomag (stand
fiir ,Hannoversche Maschi-
nenbau-Aktiengesecllschaft)
war vor allem bekannt fiir
ihre Nutzfahrzeuge, Acker-
schlepper und Lokomotiven.
Dass zeitweise auch Perso-
nenwagen produziert wurden
(,Kommissbrot®), ist einer
breiten Offentlichkeit weni-
ger bekannt.

Ende der Fiinfziger Jahre
tibernahm Rheinstahl die
Marke und die Fertigung
wurde teilweise nach Bremen
ins ehemalige Borgwardwerk
verlegt. Spiter firmierte die
Firmengruppe unter der
Bezeichnung Hanomag/Hen-
schel Fahrzeugwerke. Die
Produktion von Last- bhzw.
Lieferwagen endete in den
Siebziger Jahren, es wurden
aber weiterhin Baumaschi-
nen konstruiert und gebaut.

Unsere Drehleiter wurde
von Bachert aufgebaut, ein
Traditionsunternehmen, das
















